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Ny generalplan

Generalplanen ar en plan som i allmanna drag styr
utvecklingen och férlaggningen av stadsmiljon och
trafikarrangemangen. Malet &r en fungerande,
ekonomisk och enhetlig samhallsstruktur. Stadsfor-
valtningen beslutar om principerna for trafikarrang-
emangen i centrum som en del av Abos nya
generalplan. Méalen i generalplanen géller fér 2029,
da Abo fyller 800 ar.

Abo stad bestallde en utredning fran WSP Finland
Oy som stdd i framtagningen av den nya general-
planen. Utredningen innehdller tre alternativa
scenarier, dvs. modeller f&r utveckling av trafikar-
rangemangen i centrum. Scenarierna och medbor-
garpanelen Abo samtalar, som diskuterar kring
dem, stodjer fullmaktiges beslutsfattande. | detta
informationspaket berattar vi kortfattat om innehall-
etide olika scenarierna.
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Nulige och mal for trafiken i Abo
centrum

Besluten om trafik och mobilitet paverkar markbart
trivseln, tillgangligheten och enkelheten att ta sig
fram i centrum. Bildkandets andel av resorna har
dkat under 20 &r och dess andel ar fér narvarande
stor: uppemot halften av alla resor som invanarna i
Abo gor sker med personbil. Kollektivtrafikens
andel ar 10 %, gangtrafikens 29 % och cykeltrafikens
10 %. Diagrammet nedan jamfér Abo med andra
storstader. Diagrammet visar att uppemot en tredje-
del av Aboborna tar sig fram till fots, precis som
Helsingfors- och Tammerforsborna. Pa cykel tar sig
Aboborna sig fram nast mest efter Uleaborgsborna.
Kollektivtrafikens andel i Abo ar betydligt lagre an'i
Helsingfors och nagot lagre an i évriga huvudstads-
regionen och i Tammerfors.

Andel inrikesresor enligt fardsatt

Tammerfors

Uleaborg

Helsingfors

Esbo, Grankulla

Vanda

Kollektivtrafik

» Gang m Cykel

u Ovriga

m Personbil, férare = Personbil, passagerare

A Andel av olika fardsatt i de storsta staderna 2016.
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Invdnarmangden i Abo vaxer och de narmaste
artiondena férvantas det finnas tiotusentals fler
Abobor an idag. Trafikmangderna okar i takt med
nya invanare och arbetsplatser, men utrymmet som

trafiken har tillgang till speciellt i centrum vaxer inte.

Eftersom det finns begransat med utrymme for
gator i centrum maste beslut fattas om vem
gaturummet reserveras for. Biltrafiken kraver mer
utrymme an gangtrafiken, cykeltrafiken eller kollek-
tivtrafiken. Om biltrafiken inte minskar i centrum
hotas Abo av trafikstockningar och férsamrad
tillgédnglighet i centrum.

En trafikmilj® som uppfattas som saker och restider
som kan konkurrera med biltrafiken ar en férutsatt-

ning for 6kad gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Staden kan genom sina beslut paverka manga
fardsatt, som kollektivtrafikens serviceniva, cykelva-
gnatets omfattning, dess kvalitet och underhall samt
priserna pa bilparkering.

Abo stad har som mél att oka den sammanraknade
andelen kollektiv-, gang- och cykeltrafik av resorna
till 66 % fram till 2030. Bekdmpningen av klimatfor-
andringar och Abos kolneutralitetsmal for 2029
satter press pa en snabb fornyelse av trafikarrange-
mangen i centrum. For att uppna malet om kolneu-
tralitet maste vag- och gatutrafikens utslapp av
vaxthusgaser minska med minst 50 % fran 2015 ars
niva fram till 2029. Cirka halften av detta mal

Malinriktad utveckling av fardsattsandelarna
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beddms uppnas genom andringar i fordons- och
bransleteknologi. Dessutom kravs betydande atgar-
der for att framja kollektiv-, cykel- och gangtrafiken.

2029 vill Abo i enlighet med sin strategi vara en
djarvt fornybar europeisk kultur- och universitets-
stad som det ar bra att leva och tillsammans na
framgang i. Abo centrum utvecklas som en
kommersiellt attraktiv samt trivsam och levande
motesplats som kan nas med alla trafikformer.
Samtidigt som man vill befria centrumomradet fran
onddig genomfartstrafik och styra biltrafiken som
ska forbi centrum till huvudgatorna runt stadskarnan
ar malet att forbattra forutsattningarna for gang-,
cykel- och kollektivtrafik i centrum.

CO2-ekv. fran vagtrafiken i Abo
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Scenarier, dvs. modeller for trafikarran-
gemangen i centrum

Tre alternativa scenarier har tagits fram for att fornya
trafikarrangemangen i Abo centrum: Langsam
férandring, Snabb férandring och Stor férandring.
Nedan beskrivs atgarderna i scenarierna och de
forvantade effekterna av dem.

Scenario med langsam forandring, inga
markbara forandringar fran nulaget

| scenariot med langsam forandring gérs inga
forandringar i de stora linjerna i trafiken i centrum.

| scenariot genomfors framst redan beslutade atgar-
der och gatunatet i centrum forblir huvudsakligen
som det aridag. De storsta forandringarna ror
gatorna runt Salutorget. | scenariot med langsam
forandring ar gatunatet bilcentrerat och som det ar
idag: gatans karaktar eller anvandningsandamal gar
inte att avgdra utifrdn gatubilden. Inga férandringar
har gjorts i gaturummens trivsel jamfort med
nuldget. Da trafiken i centrum stockas forsémras
aven kollektivtrafikens serviceniva och palitlighet.
De mest centrala férandringarna i scenariot med
langsam férandring jamfort med nulaget (forand-
ringarna illustreras av kartorna som utgér bilaga
1-3).

Kollektivtrafik

Bussarnas stomlinje ersatter de nuvarande linjerna,
vilket fortydligar busslinjerna. Genom stomlinjefér-
nyelsen vill man géra det enklare att resa: 6kade
tvargaende forbindelser, forbattrad tillganglighet i
hela Foli-omradet samt tatare turintervaller.
Bussarna far tatare turintervaller i takt med att
befolkningen vaxer.

Aurabron reserveras for kollektivtrafik vid rusningstid.

6

Linjerna 1-10 ar stomlinjer som gar till Salutorget
och har tat turintervall.

Busslinjerna slutar i Aningaisomradet.

Ingen sparvag byggs i Abo.

Atgardernas effekter pa kollektivtrafikens dragnings-
kraft och resemangder kan bli sma.

Gangtrafik

Gagatudelen pa Universitetsgatan forlangs till
Képmansgatan.

Képmansgatan omvandlas till gardsgata vid kvarte-
ret vid Salutorget och astranden, pa évriga stallen
har utrymmet reserverats mest for gangtrafik.

Cykeltrafik

Ny cykelvag vid Ostra Strandgatan.
Hastighetsbegransning pa 30 km/h i centrum
mojliggdr cykling pa kdérbanan pa de flesta gator.
Méangden motortrafik eller dess hastigheter har
dock inte begransats strukturellt genom att t.ex.
smalna av kérbanan.

Fordonstrafik

Ny hastighetsbegransning pa 30 km/h i centrum-
omradet.

En del av gatuparkeringsplatserna har flyttats till
parkeringsanlaggningar (t.ex. Toriparkki).
Mikrotransportformer (t.ex. elskotrar)

Inget samarbete mellan staden och kommersiella
aktérer, inga tydliga forfaringssatt och principer for
uppdelning av det offentliga rummet.
Godstransporter

Inga markbara férandringar i lastningsplatserna.

» Scenario med langsam férandring, inga markbara
férandringar fran nulaget.
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Scenario med snabb forandring

De mest centrala dtgarderna i scenariot med snabb
forandring ar utveckling av gatunatet for att goéra
det trivsammare och for att begransa genomfartstra-
fik. Hierarkin i gatunatet i centrum fortydligas
genom att reservera en del av gatorna fér gangtra-
fik, en del for kollektivtrafik och en del endast for de
som bor langs gatan. Genomfart minskas med
atgarder som samtidigt okar trivseln pa gatorna.
Forandringarna ror stora omraden, men gors
huvudsakligen med flyttbara planteringar. Sadana
arrangemang ar formanliga och latta att andra, vilket
gor det mojligt att prova olika arrangemang. De
boende langs gatorna kan inkluderas i planeringen
av arrangemangen. Implementeringssatten valjs i
samband med den narmare planeringen. Sparva-
gen medfor ett nytt fardsatt i staden. Kollektivtrafi-
ken far egna filer och férdelar vid trafikljusen. Torget
forblir en knutpunkt fér kollektivtrafiken i centrum.
Cykeltrafiknatet utdkas speciellt med férbindelser
till centrum och genom att separera busstrafiken
och cykeltrafiken i centrum. Lugnare trafik pa
boendegatorna i centrum goér cykling sakrare aven
pa bilvagar. Parkeringsmaéjligheterna langs gatorna
minskas och koncentreras till parkeringsanlaggning-
ar. Det frigdr utrymme till andra satt att anvanda
gatorna.

De mest centrala férandringarna i scenariot med
snabb forandring jamfort med nulaget (inkluderar
dven merparten av atgarderna i scenariot med
langsam forandring) (forandringarna illustreras av
kartorna som utgér bilaga 4-6).

Kollektivtrafik

En sparvag byggs pa rutten Krakkarret-Hamnen.

Bussarnas stomlinjer trafikeras sa att linjerna har ett
turintervall pa ca 7,5 minuter vid rusningstid.
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Busslinjerna slutar i Aningaisomradet.

Ett resecentrum byggs i Aningaisomradet. Pa
resecentrumet knyts langdistanstag- och busstrafi-
ken till det regionala trafiksystemet.

Kollektivtrafikens fil- och ljusfordelar utvecklas
kraftigt:

* Bussarnas behov av tidsutjamning pa torget
minskar och antalet bussar som star vid kanten av
torget minskar

* Resorna genom centrum gar snabbare da
behovet av tidsutjamning och férdrojningar vid
trafikljus minskar

* Kollektivtrafikens tidtabeller blir mer palitliga

Passagerarinformations- och biljettsystemet utveck-
las markbart bl.a. vad galler appen Foli, hallplatsin-
formation i realtid och betalmajligheter.

Aurabron anvands bara for kollektivtrafik.

Aningaisgatan och huvudgatorna till centrum har
filer for kollektivtrafik.

Humlegardsgatan, Eriksgatan och Ostra Strandga-
tan samt en del av Brahegatan, Mariegatan och
Auragatan gors om till kollektivtrafikbetonade gator.

Gangtrafik
Gangtrafikbetonade gator:

* Slottsgatan mellan Brahegatan och Eskilsgatan

» Kristinegatan mellan Ostra Strandgatan och Eriks-
gatan

Cykeltrafik

Det blir enklare att ta sig till centrum och cykeltrafi-
ken skiljs fran bil- och busstrafiken.

Ny cykelférbindelse i riktning med banan fran den

nuvarande jarnvagsstationen till Slottsstaden.

Ny fotgangar- och cykelbro éver banan vid Humle-
gardsgatan.



Ny fotgangar- och cykelbro éver banan vid Brahe-
gatan.

Ny fotgangar- och cykelbro éver Aura a vid Univer-
sitetsgatan—Agricolagatan.

Cykelférbindelse vid Universitetsgatan (Képmans-
gatan—Aningaisgatan).

Huvudled och cykling pa koérbana med lite trafik vid
Slottsgatan.

Cykling pa korbana med lite trafik vid Kristinegatan.

Hastighetsbegransning pa 30 km/h i centrum och
lugnare trafik pa bostadsgator mojliggédr cykling pa
kdrbanan pa de flesta gator. Pa centrala kollektivtra-
fikgator har cykeltrafiken skilts fran motortrafiken.

Fordonstrafik

Filer for kollektivtrafik pa huvudgator till centrum
och pa Aningaisgatan, vilket minskar antalet filer for
biltrafik.

Personbilstrafik pa Aurabron férbjuds och genom-
fartstrafiken tas bort pa Slottsgatan och Kristinega-
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tan for att expandera promenadcentrum samt
forbattra kollektivtrafikens palitlighet.

Vagen fran Aningaisbron till Helsingforsgatan gar
via en ramp pa Kladesfabriksgatan, inte via Kuljetta-
jankatu.

Gatuparkering minskas kraftigt for att fa mer plats
for gangtrafik.

Lugnare genomfartstrafik pa bostadsgatorna
genom latta l6sningar (t.ex. flyttbara blomsterplan-
teringar, bankar, betonggrisar).

Mikrotransportformer (t.ex. elskotrar)

Gemensamma spelregler tas fram tillsammans med
aktérerna och utrymme reserveras for mikrotrans-
portformer.

Godstransporter

Smidig distributionstrafik i centrum planeras i
samarbete med transportfdretagen genom att bl.a.
minimera onddigt letande efter parkeringsplatser.
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Scenario med stor féorandring med
omfattande atgarder

| scenariot med stor férandring liknar gatunatets
hierarki den i scenariot med snabb férandring, men
gatorna har utvecklats med permanenta |&sningar.
Trad planteras langs gatorna for att forma gaturum-
men och kapa alltfér stora kérlinjer med bil pa
bostadsgatorna. En del av bostadsgatorna gors
eventuellt enkelriktade och en del till gardsgator.
Méangden personbilstrafik i centrum ar mindre an i
scenariot med snabb férandring och mer utrymme
ldmnas at gangtrafiken. En utdkning av den gangtra-
fikbetonade delen av Slottsgatan férenar astranden
med det kommersiella centrumet och omgivningen
runt Salutorget. Alla cykelvagar och cykelbanor i
centrum ar enkelriktade. Trafiken pa bostadsgator-
na i centrum lugnas ner sa att det blir sékert att cykla

¥V Genom fornyelsen av Slottsgatan férandrades trafikleden
till en popular gagata. Bild: © Tomi Hangisto.

pa kdrbanan. Kollektivtrafiken anvander utrymmet i
centrum effektivt. Tata turintervaller, separata filer
och férmaner gor att kollektivtrafiken knappt
behover nagon vantplats for tidsutjdmning i centru-
momradet. Kollektivtrafiken erbjuder alla stadsbor
en jamlik och tillganglig mojlighet att ta sig fram i
centrum. Nya parkeringsanlaggningar forlaggs i
narheten av centrumomradet och erbjuder goda
gangforbindelser till centrum.

Scenariot med stor férandring kan ocksa ses som
en langsiktigare utvecklingsbild, da det inte torde
vara méjligt att genomféra alla atgarder som krévs
for det fram till 2029.

De mest centrala férandringarna i scenariot med
stor férandring jamfort med nulaget (inkluderar
aven merparten av atgarderna i scenariot med
snabb férandring) (férandringarna illustreras av
kartorna som utgér bilaga 7-9).
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Kollektivtrafik
En till sparvagnslinje byggs i Abo.
Ett resecentrum byggs och atminstone en del av

busstrafiken laggs om sa att den gar genom
resecentrumet istallet for Aningaisgatan.

Bussarnas stomlinjer far tatare intervaller sa att alla

linjer har hogst 5 minuters turintervall vid rusningstid.

Bussar och sparvagnar stannar i regel bara vid

hallplatser:

* Bussar och sparvagnar har egna filer utanfér
centrum och egna gator i stadskarnan

* Bussar och sparvagnar har mycket goda trafikljus-
formaner, vid behov pa bekostnad av en smidig
personbilstrafik

* Stombussarna och sparvagnen ar det snabbaste
sattet att ta sig fram till och i centrum

Passagerarinformations- och biljettsystemen ar av
mycket hog kvalitet och garanterar en lattanvand
kollektivtrafik aven vid storningar.

Gangtrafik
Gangtrafikmiljén ar battre an i scenariot med snabb
forandring. | férnyelsearbetet spenderas mer

pengar pa permanenta arrangemang, t.ex. natur-
sten istallet for asfalt.

Den gangtrafikbetonade delen av Slottsgatan
forlangs till Eskilsgatan.

Cykeltrafik

Befintliga cykelvagar blir enkelriktade och gator
med lugn trafik blir cykelgator.

Hastighetsbegransning pa 30 km/h i centrum
mojliggor cykling pa kérbanan pa de flesta gator.

Centrala atgéarder:
* Enkelriktade cykelvagar pa Humlegardsgatan
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* Cykelvagarna pa Tradgardsgatan och delvis pa
Brahegatan gors enkelriktade

* Det undersdks om en cykelférbindelse kan ordnas
pa Aurabron t.ex. genom att bredda bron

* En del av cykelvagarna pa Kbpmansgatan blir
enkelriktade, den gangtrafikbetonade delen av
Kd&pmansgatan utdkas

* Bostadsgatorna gérs om t.ex. till cykelgator.

Fordonstrafik

Aningaisgatan har stangts av for personbilstrafik vid
Universitetsgatan och Mariegatan: endast genom-
fart med kollektivtrafik.

Det gar att ta sig till parkeringsanlaggningarna i
centrum fran norr langs Aningaisgatan, men
genomfart har férhindrats.

Trafiken till befintliga parkeringsanlaggningar och
-omraden i centrum dirigeras langs matargator eller
kollektivtrafikbetonade gator. Till mindre parke-
ringsomraden kan det finnas korta vagar aven langs
gangtrafikbetonade gator.

Utokningen av parkeringsanlaggningar i narheten
av centrumomradet paverkar parkeringskoncentra-
tionen och bilflédet till centrum i fortsattningen.

Mikrotransportformer (t.ex. elskotrar)

Samarbetet mellan aktorer forbattrar fdrenligheten
mellan olika mikrotransportformer och det 6vriga
trafiksystemet. Mikrotransportformer stodjer
hallbart resande i centrum.

Godstransporter

Ett distributionscenter har etablerats for godstrafik i
utkanten av centrum for att mojliggora anvandning
av utslappsfri latt transportutrustning vid
godstransport i centrum. En del av godstranspor-
terna i centrum &ger rum pa natten med hjalp av
nardistributionscentra.
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Effekterna av de olika scenarierna

Ett hot for tillgangligheten i centrum ar att en
vaxande mangd invanare och arbetsplatser samt
trafik i regionen gor att biltrafiken blir annu tatare an
idag i samtliga scenarier. | scenarierna med snabb
och stor férandring tryggas tillgangligheten i
centrum med kollektivtrafik genom separata filer
och trafikljusférmaner for kollektivtrafiken, vilket ar
viktigt aven for smidiga bussbyten och darmed hela
det regionala kollektivtrafiksystemet. De forbattrade
cykelférbindelserna i scenarierna med snabb och
stor forandring forbattrar ocksa cykeltrafiken i
centrum samt tillgangligheten i centrum med cykel.
| scenarierna med snabb och speciellt stor férand-
ring fungerar biltrafiken i centrum inte lika smidigt
vid rusningstid som i scenariot med langsam
forandring. Tillgangligheten i centrum med bil
forbattras genom att bygga parkeringsanlaggningar
i utkanterna av centrum. Utanfér rusningstid pa
vardagar ar férandringarna i biltrafikens smidighet
farre.

Centrumets kommersiella dragningskraft paver-
kas avsevart av hur att man kan ta sig till centrum
och hur trivsamt det ar. Gaturummens karaktar
paverkar markbart trivseln i centrum och dess livfull-
het som motesplats. En trivsam promenadmiljé
foder efterfrdgan pa omradets tjanster och skapar
forutsattningar for nya typer av tjanster. Med farre
bilar pa gatorna kan en stérre del av gatorna reser-
veras for olika affarsrorelser, som t.ex. kaféer och
restauranger. Okat utrymme for fotgangare forbatt-
rar sakerheten och sakerhetskanslan speciellt bland
svagare grupper, dvs. barn och aldre. En minskning
av biltrafiken minskar ocksa trafikbullret och gatu-
dammet och forbattrar pa sa vis trivseln i gaturum-
met.

Scenariot med stor férandring beddms ha storst
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positiv effekt pa trivseln i centrum. | scenariot med
snabb férandring tros trivseln i centrum ocksa
forbattras markbart jamfort med idag. De kommer-
siella aktérernas struktur férandras troligen och
speciellt de aktorer for vilka tillganglighet med bil ar
mycket viktigt kan flytta utanfér centrum. Den stors-
ta férandringen i de kommersiella aktérernas struk-
tur sker i scenariot med stor férandring.

| scenarierna med snabb och stor forandring reser-
veras gaturummet mer fér gang-, cykel- och kollek-
tivtrafik an i scenariot med langsam férandring,
vilket gér dessa transportformer smidigare, palitli-
gare och sakrare samt minskar restiden. Darfor tros
andelen s.k. hallbara fardsatt dka mest i scenariot
med stor férandring. | scenariot med langsam
forandring kan andelen hallbara fardsatt till och
med minska jamfort med idag, vilket innebar att
man inte skulle nd malet om att minska koldioxid-
utslappen fran trafik. Rena fordons- och bransletek-
nologiférandringar tros inte racka for att na malet
om att minska koldioxidutslappen fran trafik.

Kostnader

Byggnadskostnaderna ar hogst i scenariot med stor
forandring, dar de ungefarliga kostnaderna for
gatornas ytstrukturer (jamforelsekostnader 32-44
miljoner euro) skulle kunna ligga t.ex. pa samma
niva som de arliga investeringarna i stadsmiljéns
investeringsprogram i borjan av 2020-talet (6ver 40
miljoner euro om aret). Bland annat kostnaderna for
sparvagen eller byggandet av parkeringsanlagg-
ningar ingar inte i den presenterade jamforelsekost-
naden. De lagsta byggnadskostnaderna finns i
scenariot med langsam forandring, dar jamforelse-
kostnaderna uppgar till cirka fem miljoner euro.
Jamférelsekostnaderna i scenariot med snabb
férandring ligger mitt emellan de andra scenarierna.



KARTBILAGOR

Kartbilagor:

Kartor 6ver trafiknatet, cykeltrafiknatet och
kollektivtrafiklinjerna for respektive scenario.

Scenariernas gatutyper

messsssm Gagata: ingen kollektivtrafik, ingen separat cykelvag, men cykling tillatet,
underhallskérning tillatet under specifika tidpunkter, inga nivaskillnader

Gangtrafikbetonad gata: gata dar gang och cykling ar de huvudsakliga
fardsatten, pa gatan kan dven férekomma bil- och kollektivtrafik i viss ut-
strackning*

Bostads-/tomtgator: cykeltrafik pa kérbanan, mer utrymme fér gang, bil-
s trafik tilldten, hastighetsbegransning 20-30 km/h, strukturell férbéattring,
parkering, mojligtvis enkelriktad biltrafik

Kollektivtrafikgata: mycket kollektivtrafik, mycket utrymme fér gang,
cykelvagar eller filer, biltrafik till tomter och underhallskérning tillatet

Kollektivtrafikbetonad gata: mycket kollektivtrafik, mer utrymme fér
gang, cykelvagar eller- filer, biltrafik till tomter tillatet, farre parkerings-
platser

Matargator: 30km/h, cykling separat

Huvudgata: bil- och kollektivtrafik, separata cykelvagar eller -filer, hastig-
het > 40km/h

Centrumzon: biltrafikens huvudled, cykelvagar och filer.

* Samma gata kan ha flera roller, i sddana fall ar det markerat
pa kartan med tva linjer bredvid varandra.
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KARTBILAGOR

Kartor 1-3: Scenario med langsam férandring
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KARTBILAGOR

Karta 2: cykeltrafiknatet
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KARTBILAGOR

Karta 3: kollektivtrafiklinjerna

2&6/14
7/9
10/6

T95, T43,
30X-40X /M
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4/6 Q

Busstrafik som passerar genom
Abo centrum i scenariot med
langsam férandring
Linje-1D / antal turer per riktning

under vardagsmorgnar nar det ar som
mest trafik

156 bussar i timmen vid Eriks-
gatans och Auragatans korsning

60X /3
1/12
2&6/14

3/6

70X-90X /6




Kartor 4-6: Scenario med snabb férandring

Karta 4: trafiknatet
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KARTBILAGOR

Karta 5: cykeltrafiknatet

s Huvudnatverk
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Ctlorny
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Virdberget

Samppaloy

Det ar viktigt att ordna bra, hogklassiga och
smidiga cykelférbindelser till centrum, for
endast da kan man héja andelen hallbara
fardsatt i hela staden. Bra férhallanden for
cyklister enbart i centrum racker inte.




KARTBILAGOR

Karta 6: kollektivtrafiklinjerna

6/8
1/12 Busstrafik som passerar genom

7/9 \\ _ Abo centrum i scenariot med
10/8 \\ snabb férandring

Linje-ID / antal turer per riktning

T95, T43, under vardagsmorgnar nar det ar som
30X-40X /M mest trafik
138 bussar i timmen vid Eriks-
Ratikkal/8 gatans och Auragatans korsning
60X /3
1/72

Ratikkal/8

70X-90X /6
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KARTBILAGOR

Kartor 7-9: Scenario med stor férandring

Karta 7: trafiknatet
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Karta 8: cykeltrafiknatet
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KARTBILAGOR
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Karta 9: kollektivtrafiklinjerna
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Busstrafik som passerar genom
Abo centrum i scenariot med
stor férandring
Linje-1D / antal turer per riktning

under vardagsmorgnar nar det ar som
mest trafik

128 bussar i timmen vid Eriks-
gatans och Auragatans korsning
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